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O raporcie

Zakres opracowania

Opracowanie przedstawia kompleksowg oceng warunkéw
transportowych w Kobierzycach i okolicy, ze szczegéinym
uwzglednieniem wzorcéw mobilnosci, infrastruktury oraz dostgpnosci
ustug. Nie jest to petna ocena transportu publicznego, lecz syntetyczne
zestawienie najwazniejszych wynikow.

2

Cel analizy \ /
Wskazanie kluczowych luk w obecnym systemie transportowym oraz /-\_'
o 00

okreslenie dziatan, ktére mogq poprawi¢ dostepnos¢, efektywnose
cnD

operacyjng i komfort podrézy mieszkancéw. Badanie wykorzystuje ./_\
analize czasowo-przestrzenng oraz oceng natezenia ruchu.
D O

Gtéwny punkt skupienia KObierZyce

Szczegblng uwage poswiecono transportowi na zqdanie (DRT),
mikrotransportowi oraz innym elastycznym ustugom, ktére mogq
skutecznie uzupetnia¢ istniejgcq oferte przewozowaq.
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Ludnos¢
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02
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Celizrodia danych

Identyfikacja przestrzennego rozmieszczenia mieszkancow
na podstawie danych gminnych, zagregowanych danych
META oraz zrodet uzupetniajgcych w Kobierzycach.

umj Wegbmmrie
Opracowanie map ciepta b7\
Wizualizacja obszaréw najwigkszej koncentracji, codziennej L
aktywnosci oraz kierunkdéw przemieszczania zwigzanych z
pracq, naukq i ustugami.
Damvanomice ™
Serwopome o

Praktyczne zastosowanie

Rozpoznanie rzeczywistych generatoréw ruchu i potrzeb
transportowych jako baza do planowania tras, przystankow
oraz elastycznych ustug mobilnosci.

M

terem Sarseseal



Punkty zainteresowania

Dostepnosé punktow zainteresowania

@ Nastgpnie wskazano kluczowe punkty zainteresowania i miejsca

realizacji codziennych potrzeb. Dla kazdej kategorii
przeanalizowano dostepnos¢ pieszq, uwzgledniajgc rzeczywiste
odlegtosci.

Grilechowce

lle oséb nie ma dostepu pieszego

Q Na tej podstawie okreslono, ilu mieszkancdw znajduje sie w

zasiggu dojscia, a ilu mieszka powyzej 400 metréw od tych
punktéw (Srednio 6-7 minut spaceru). Na tej podstawie i
oszacowano, ze 13 599 osé6b moze nie mie¢ dostepu pieszego do
ustug.

Rekow

Kto potrzebuje transportu

03 Wyniki pozwolity wskaza€ mieszkancodw bez tatwego dostepu do
ustug publicznych. Umozliwia to precyzyjne rozpoznanie
obszarébw wymagajgcych poprawy transportu.




Infrastruktura transportowa

01

02

Weryfikacja transportu

W kolejnym etapie zinwentaryzowano istniejgcq infrastrukture
transportowq na terenie gminy, obejmujgcq sie€ drogowq,
lokalizacje przystankow, przebieg linii kolejowych oraz
funkcjonujgce potgczenia autobusowe.

Dostepnosc¢ transportu

Takie poréwnanie pozwolito zweryfikowac rzeczywistq
dostgpnos¢ obecnego transportu publicznego. Oceniono, czy
przystanki i trasy przebiegajg w poblizu obszaréw o najwiekszej
koncentracji mieszkancow.

Poszukiwanie luk

Analiza umozliwita takze wskazanie miejsc dobrze
obstugiwanych komunikacyjnie, a takze obszaréw, w ktérych
dostep do transportu publicznego jest ograniczony lub wymaga
zbyt diugiego dojscia.
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Infrastruktura transportowa




Obecny transport publiczny

01

02

Weryfikacja transportu

Nastepnie przeanalizowano aktualng siatke potgczen
transportu publicznego funkcjonujgcych na terenie
gminy. Uwzgledniono linie obstugiwane przez réznych
przewoznikdw, w tym potqczenia regularne oraz
wahadtowe realizowane w codziennym rozktadzie jozdy.

Dostepnosé transportu

Analiza pozwolita oceni€, w jakim stopniu istniejgca oferta
transportowa zapewnia mieszkanhcom dostep do
najwazniejszych miejsc, takich jak urzedy, szkoty, placowki
ochrony zdrowiq, stacje kolejowe, obiekty handlowe i
ustugowe.
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Obecny transport publiczny

Dostepnosc¢ piesza

Szczegblng uwage poswigcono dostgpnosci pieszej
przystankéw. Sprawdzono, ilu mieszkahcéw znajduje sie
poza przyjetym zasiegiem dogodnego dojscia,
wynoszqgcym 400 metréw. Liczba osdb mieszkajgcych w
odlegtosci wigkszej niz 400 metréw od najblizszego
przystanku wynosi 10 150 os6b.

01

02 Lukitransportowe

Wynik ten pozwolit wskaza¢ obszary o ograniczonym
dostepie do transportu publicznego oraz miejsca, w
ktérych zasadne moze by¢ uruchomienie dodatkowych
przystankéw, modyfikacja przebiegu tras lub wdrozenie
elastycznych ustug transportowych.




Dokqgd jezdzg mieszkancy

Zabrodzie

Skagd i dokqd jezdzqg mieszkancy P s
01 Kolejnym etapem byta analiza przemieszczen realizowanych g e
przez mieszkahcéw samochodami prywatnymi. Badanie P G g

Wschéd
przeprowadzono na podstawie danych TOMTOM oraz danych A
CITYA, co umozliwito rozpoznanie najwazniejszych kierunkow i
natezenia codziennych podrézy.

Gmina Kobierzyce oraz Wroctaw

Analiza objeta zaréwno przejazdy odbywajgce sie wewnqtrz | O L :
gminy, jak i podréze pomiedzy Kobierzycami a Wroctawiem. ¢ vl i
Pozwolito to zidentyfikowa¢ gtéwne relacje transportowe, 2T e

najczesciej wykorzystywane trasy oraz obszary generujgce \ -+
najwigkszy ruch samochodowy. — e

m Realne potrzeby transportowe /N -

Uzyskane wyniki stanowig podstawe do oceny rzeczywistych o

potrzeb mieszkancow oraz wskazania kierunkéw, w ktérych HEEONE Biskupicd 1yniecnad$ie
transport publiczny lub elastyczne ustugi mobilnosci mogtyby orew
stanowi€ atrakcyjnq alternatywe dla samochodu prywatnego. prond Rechowice



Dokqgd jezdzg mieszkancy

01

02

Matryce pochodzenia - przeznaczenia

Na podstawie zgromadzonych danych opracowano macierze
pochodzenia i przeznaczenia podrézy, ktére pozwolity okresli€, skqd
rozpoczynajq sie przejozdy mieszkahcodw oraz do jakich obszaréw sq
najczesciej kierowane.

Analiza obszaréw o najwigkszym ruchu

W kolejnym etapie przeanalizowano podréze do najpopularniejszych
miejsc docelowych, identyfikujgc gtéwne kierunki przemieszczen oraz
obszary generujgce najwieksze natezenie ruchu.

Godziny i czasy przejazdow

Analize uzupetniono o $rednie czasy przejazdu, pokonywane odlegtosci
oraz godziny rozpoczecia podrézy. Pozwolito to lepiej zrozumie€ codzienne
wzorce mobilnosci mieszkancéw, wskazac okresy najwiekszego
zapotrzebowania na transport oraz oceni¢ potencjat rozwoju
alternatywnych form przemieszczania sieg.
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Dane - Srednia dzienna liczba przejazdéw

Bielany Wroctawskie

Bielany Wroctawskie park logistyczny
Bielany Wroctawskie Péinoc
Bielany Wroctawskie Wschéd
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Domastaw Poludnie
Domastaw Wschéd
Kobierzyce Poludnie
Kobierzyce Wschéd
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Dane - dojazdy do Bielan Wroctawskich

Wykres 3 - Godzina rozpoczecia podrézy do Bielan Wroctawskich (POV)
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Wykres 1 - Liczba przejazdéw do Bielan Wroctawskich (POV)

Trip Destination
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Wykres 2 - Podréze do Bielan Wroctawskich (POV)

Trip Origin

8

Start Hour of Trips



Dane - dojazdy do Kobierzyc

Rybinica

Zabrodzie

Wykres 8 - Pochodzenie podrézy do miasta Kobierzyce (POV) B
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Kobierzyce i sgsiednie gminy

Relacje z sgsiednimi gminami Szersze spojrzenie

01 Przeanalizowano réwniez powigzania a Ujecie relacji miedzygminnych umozliwito szersze
transportowe pomigedzy gming Kobierzyce a spojrzenie na potrzeby transportowe
sgsiednimi gminami. Pozwolito to zidentyfikowaé mieszkancow, ktére nie ograniczajq sie wytgcznie
najwazniejsze kierunki podrézy ponadlokalnych, do podrézy wewnqtrz gminy. Wyniki stanowiq
skale codziennych przemieszczenh oraz obszary podstawe do planowania sprawniejszych

wymagajqgce lepszej integracji komunikacyjnej. potqczen oraz lepszej koordynacii.




Kobierzyce i sgsiednie gminy
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Kobierzyce i Wroctaw

01

02

Matryce pochodzenia - przeznaczenia

Podobnie jak w poprzednich etapach przeanalizowano dojazdy z terenu
gminy Kobierzyce do poszczegdlnych dzielnic Wroctawia. Zweryfikowano
miejsca rozpoczecia podrdzy oraz najczesciej wybierane cele, co pozwolito
zidentyfikowa¢ gtdéwne kierunki codziennych przemieszczeh mieszkancow.

Analiza obszaréw o najwigkszym ruchu

Analize uzupetniono o godziny rozpoczecia i realizacji przejozdéw. Dzigki
temu okreslono pory najwigkszego natezenia podrozy oraz przedziaty
czasowe, w ktorych zapotrzebowanie na potgczenia z Wroctawiem jest
najwyzsze. Wyniki stanowig podstawe do lepszego dopasowania oferty
transportowej do rzeczywistych potrzeb mieszkahcow.

Godziny i czasy przejazdow

Analize uzupetniono o $rednie czasy przejazdu, pokonywane odlegtosci
oraz godziny rozpoczecia podrézy. Pozwolito to lepiej zrozumie€ codzienne
wzorce mobilnosci mieszkancéw, wskazac okresy najwiekszego
zapotrzebowania na transport oraz oceni¢ potencjat rozwoju
alternatywnych form przemieszczania sieg.
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Dane - dojazdy do Wroctawia

Wykres 17 - Miejsca rozpoczecia podrézy do Wroctawia (POV)
Trip Origin
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Wykres 21 - Godziny rozpoczecia podrézy do Wroctawia (POV)

Start Hour of Trips
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Wykres 18 - Obszary Wroctawia z najwiekszq liczbq przejazdéw z terenu gminy(POV)

Trip Destination
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Kontekst

01

02

Anadlizowane dane

Analiza nie obejmowata oceny napetnienia pojazdéw ani
szczegbtowej czestotliwosci kursowania poszczegdlinych
linii. Skoncentrowano sie przede wszystkim na
przestrzennej dostepnosci transportu publicznego oraz
zestawieniu jego zasiegu z rzeczywistymi kierunkami
podrézy realizowanych samochodami prywatnymi.

Luki transportowe

Takie podejscie pozwolito oceni€, w jakim stopniu
istniejgca sie¢ potgczen odpowiada codziennym
potrzebom mieszkancow. Zebrany materiat umozliwit
wskazanie najwazniejszych luk transportowych, w tym
obszaréw o ograniczonym dostepie do przystankow,
niedostatecznie obstugiwanych kierunkéw podrbzy oraz
relacji, w ktérych transport publiczny nie stanowi obecnie
wystarczajgco konkurencyjnej alternatywy dla
samochodu. Zaproponowano wdrozenie ustugi
transportu na zqdanie.




Czym jest transport na zgdanie? t‘r‘-@;@_ﬁ
Transport na zadanie

Teoretycznie’ Elastyczne rozwigzanie dopasowane

do potrzeb mieszkancow i wszystkich grup spotecznych.

Transport na zqdanie to elastyczna forma przewozu
dostosowana do rzeczywistych potrzeb spotecznosci.
Umozliwia Swiadczenie ustug w okresach mniejszego
zainteresowania oraz na obszarach, gdzie regularny transport
publiczny jest trudny lub nieoptacalny do realizacji.

ol C - |
P B Y Q.
i
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‘
R

. Cir
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Transport na zgdanie to elastyczne rozwigzanie N, S \
odpowiadajgce na potrzeby wszystkich grup spotecznych i )

integrujgce rézne zadania gmin oraz miast. Obejmuje
zarbwno przewozy otwarte, uzupetniajqgce regularne linie, jak i
transport oséb z ograniczonqg mobilnoscig oraz oséb z
niepetnosprawnosciami.

Dla Dla Mobilnos¢ Tam, 4
mieszkaricow gmin i miast i dostepnos¢ gdzie trzeba



Propozycja zageszczenia przystankow

Chw zandw

/

Siec przystankow
autobusowych i kolejowych

Proponowana siec
wirtualnych przystankow




Symulacja

01

02

Blizniak zachowan transportowych

Na podstawie pozyskanych danych opracowano w srodowisku wirtualnym
model odzwierciedlajgcy najbardziej prawdopodobne zachowania
komunikacyjne mieszkancdéw gminy. Model uwzgledniat m.in.
rozmieszczenie ludnosci, gtéwne kierunki podrézy, pory przejazddw oraz
dostepnos¢ istniejgcego transportu publicznego.

Wdrozenie ustug transportu na zgdanie

W kolejnym etapie zaproponowano uzupetnienie obecnego systemu
transportowego na wskazanym obszarze ustugq transportu na zqdanie.
Rozwigzanie to potraktowano jako elastyczne wsparcie dla miejsc i relacji,
ktoére sg obecnie niedostatecznie obstugiwane przez regularne linie
autobusowe i kolejowe.

Symulacja popytu

Przeprowadzone symulacje pozwolity oszacowaé potencjalng liczbe
pasazerdw korzystajqgcych z takiej ustugi, okresli¢ najczestsze cele podrozy
oraz zidentyfikowa€ obszary o najwiekszym przewidywanym
zapotrzebowaniu. Wyniki stanowiq podstawe do dalszego projektowania
zakresu dziatania ustugi, jej parametréw operacyjnych oraz sposobu
integraciji z istniejgcym systemem transportu publicznego.




Wyniki eksperymentu symulacyjnego

01

Wyniki

Eksperyment symulacyjny umozliwit okreslenie
przewidywanego zapotrzebowania na ustuge
transportowg w analizowanym obszarze oraz
oszacowanie kosztéw jej uruchomienia i funkcjonowania.
Wyniki pozwolity oceni€ potencjalng skale wykorzystania
ustugi, zapotrzebowanie na pojazdy i prace przewozowaq,
a takze wstepnie zweryfikowac efektywnos¢é ekonomiczng
proponowanego rozwiqzania.

Dodatkowa symulacja

Firma CITYA przygotuje dodatkowq symulacje,
uwzgledniajgcq sugestie gminy dotyczqce rozszerzenia
zasiegu ustugi na miejscowos¢ Magnice. Analiza pozwoli
oceni¢ przewidywane zapotrzebowanie, wptyw zmiany
obszaru obstugi na funkcjonowanie systemu oraz
zwigzane z tym koszty operacyjne.
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Model funkcjonowania

Tabela 6 - Model budzetu operacyjnego, propozycja 1

Nazwa Jeden pojazd  Dwa pojazdy

Liczba pojazdéw 1 2
Liczba zaoferowanych przejazdéw 704 1689
Liczba zajetych miejsc 2041 4898
Alternatywny czas przejazdu 26 % 14 %
Brak oferty w nastepujgcych 45-minutach [%] 25% 8%
Mozliwe opdznienia [%] 28% 12%
Srednie opoznienie [min] 7 min 3 min
Sredni czas oczekiwania [min] 20 min 8 min
Maksymalne dopuszczalne opéznienie przejazdu [min] 15 min 15 min
Puste kilometry [%)] 32% 17%
Sredni czas dojécia do przystanku [min] 2 min 2 min




Podsumowadnie

01 Zakresicel analizy

Opracowanie przedstawia kompleksowq analize
dostepnosci transportowej w gminie Kobierzyce. Na
podstawie danych gminnych, META, TOMTOM oraz CITYA
okreslono rozmieszczenie mieszkafcow, miejsca ich
codziennej aktywnosci i najwazniejsze kierunki podrozy.

03 Analiza podrézy samochodowych

Analiza podrézy samochodowych objeta przejazdy
wewngtrz gminy, do Wroctawia oraz sgsiednich gmin.
Opracowano macierze pochodzenia i przeznaczenia,
wskazano gtdéwne cele podrdzy, ich godziny, Srednie czasy i
odlegtosci.

02 Dostepnosc piesza i infrastruktura

Przeanalizowano pieszq dostepnos¢ kluczowych obiektow i
zbadano istniejgcq infrastrukture drogowgq, kolejowq i
autobusowq. Pozwolito to okresli¢ liczbe mieszkahcow
znajdujgcych sie poza optymalnym zasiggiem 400 metréw
od przystankow.

04 Modelowanie i symulacja

Zidentyfikowano luki transportowe i stworzono wirtualny
model zachowanh mieszkahcow. Przeprowadzono
symulacje transportu na zgdanie (szacunki popytu i
kosztéw), ktéra zostanie rozszerzona réwniez o
miejscowo$¢ Magnice.
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